MOTOR VE ARAC TEKNiGi DERS NOTLARI
MOTORUN TANIMI VE CALISMA PRENSIPLERI

Yakittan elde ettigi isi enerjisini mekanik enerjiye ¢eviren makinelere motor denir.
Yakitlarina gore motorlar, Dizel-Benzin-LPG 1i olmak iizere ayrilirlar. Benzinli motorun
yakit1 benzin; Dizel motorun yakiti Mazot (motorin); LPG'li motorun yakiti ise LPG gazidir.

Silindir dizilis sekillerine gore motorlar sira tipi, v tipi, yildiz tipi, boksor tipi
seklindedir.

Sogutma sistemine gére motorlar, su sogutmali ve hava sogutmali diye ikiyge ayrilir.

Yanma sistemine gore motorlar, i¢ten yanmali ve distan yanmali diye i
Araglardaki motorlar icten yanmali motorlardir. i¢ten yanmali motorlar ise, ma
da motorin yakarlar.

Motorlar, ¢alisma zamanlarina gore, iki zamanlt ve dort zamanlimotorlamdiye ikiye
ayrilir. Benzinli motorlarda atesleme, sikistirilmis benzin-hava mi buji ile
ateslenmesi ile olur. 4 zamanli motorlarda 4 zaman, sirasa ile §0 e, sikistirma,
atesleme (veya genisleme; is zamani da denir), egzoz.

Enjektorlerden piskiirtillerek atesleme yapilag moto akit olarak motorin
kullanilir. Katalitik konvertor kullanilan araglarda yaRit
Bir motorun bazi pargalari sunlardir: mars motoru, Pi
kapagi, supap kapagi, eme manifoltu, egzoz‘man'
karter, conta, kiilbiitor, emme subapi, egzoz Supa ap itecegi, krank mili, kam mili, volan
dislisi, eksantrik dislisidir. Dizel motorda iseqbunlagin®@sinda, mazot pompasi (enjeksiyon
pompasi) ve enjektdr de bulunur. Bgnzindiimoterlafda, usttekilerin disinda da karbiirator,
benzin pompasi, buji, disribiitor, bobin vdgdir:

u, r govdesi, silindir géomlegi,

ATESLEME SISTEMI

Benzinli  motogun eslem siteminin bazt O6nemli parcalari  sunlardir:
Akt, kontak anahtari, endidksiyomn bobini, distribiitor, buji ile distiribiitor i¢inde bulunan platin
takimi, algak yiiksek geni & 1 kondansator, tevzi makarasidir.

1 arday bujinin gorevi ateslemeyi saglamaktir. Benzinli motorlarda
i gorevleri endiiksiyon bobininden gelen yiiksek voltaji1 bujilere
ve meksefe yardimiyla yiiksek voltajin olusumunu saglamak,
da elektrik dagitimini saglamaktir. Endiiksiyon bobini akiiden gelen
00 volta ¢ikarir. Bujilere atesleme sonrasina gore akim dagitan
tor ¢alismazken kontak anahtari, atesleme durumunda agik unutulursa

platin ayari ile avans ayaridir. Platin meme yapmis ise meksefe (kondansator) yanabilir. Platin
meme yaparsa zimparayla temizlenir. Motorun c¢aligmasi sarsintili ise, sebebi buji
kablolarindan birinin ¢ikmis olmasi olabilir. Benzinli bir motorda normal yanma olmamasinin
sebeplerinden biri bujilerin normal atesleme yapmamasi, bir digeri de platin ayarinin bozuk
olmas1 ayrica bujilerin kurum baglanmis olmasidir. Bujiler ayarsiz ve asinmis ise motor
cekisten diiser. Buji ayarlar1 yanlis yapilmis bir aracin egzoz dumani siyahtir.
Motorun egzozundan siyah duman ¢ikmasi durumunda karigim orani da kontrol edilmelidir.



YAKIT SISTEMI

Benzinli  motorun  yakit  sisteminin  parcalarindan  bazilar1  sunlardir:
yakit deposu, yakit pompasi, yakit gostergesi, karbiirator, hava filtresi, emme manifoltu.
Dizel motorun yakit sisteminin pargalarindan bazilar1 sunlardir: yakit deposu, besleme
pompasi, mazot filtresi, enjeksiyon pompasi, enjektor,Isitma kizdirma bujileri, yakit
gostergesi.

Hava filtresinin gorevi, karbiiratére giren havayr siizmek ve ve sessiz emis
saglamaktir. Hava filtresinin tikanmasimi dnlemek icin basingli hava ile temizlemeliyiz. Ote
yandan, hava filtresi tikali olan motor zengin karsimla ¢alisir. Filtre yine de temjzlenmeden
motor hala ¢alistirilirsa motor bogulur.

Karbiiratér, emme manifoltu iizerindedir ve sadece benzinli motorla;

havalarda motorun ¢abuk ¢aligmasini saglamaktir. Jikle devresi karbii nur. Jikle
kelebegi, karbiiratoriin hava giris deligi 6nilinde bulunur.
Yag filtresi yag siizer ve temizler. Silindir i¢indeki
disar1 atilir.
Egzoz susturucusu, basingl olarak cikan yanlg gazlar

egzozundan fazla ses ¢ikiyorsa susturucu patlak ofabil

la manifoldu ile

| azaltir. Eger aracin

Bir arac1 kis sartlarina hazirlarken en,one

pozisyona almak ve otomatik jikle kislik @po na pcevirmektir. Aragta yakit ikmali
yapilirken motor stop edilir.

Ayagimizi gaz pedalindan ¢eksek bilg m ala ¢aligmasini saglayan devre rolanti
devresidir. ®

Yakitin i¢inde toz-su-pislik vs. tekleyerek calisir.

Yakit sistemi ayarlarindan ridir.

Bogulmus bir motoru ¢ali

®
Motor 1sininca stopyediy@rsa karbiiratore de bakilmalidir.
Arag kullanirk N fu igin hava filtresi temizlenmeli, Karbiirator ayarlari
tulmamalidir, Rolanti yiiksek olmamalidir, Eskimis bujiler

aStnglart normal olmalidir, Fren ayarlarinin siki olmamasi, Uygun
iyay kagirmasi olmamahdir, Saatte 90/100 km hizin gegilmemesi

viteste gidilm
gerekmektegdir.
Aracin fa kit yaktigini anlamak i¢in egzozuna bakilir. Eger egzoz rengi siyahsa

fazla olabilir.

in gaz pedalina sonuna kadar basilarak mars
yapilir.

AMA SISTEMI

Yaglama sisteminin pargalari: Karter-yag pompasi, Filtre, Gosterge, Seviye ¢ubugu,
Yag kanallaridir.

Motorda yagin bazi gorevleri: Siirtinmeyi azaltmak, Asinmay1 6nlemek, Silindir ve
segmanlar arasit boslugu doldurup sizdirmazligi saglamak, Sogutmaya yardimci olmak,
Asmmadan dolay1 olusan pislikleri temizlemektir.

Karterin 6nemli gorevlerinden bazilari: Motor blogunun altin1 kapatmak ve yaga
depoluk etmektir. Aragta motor yag1 kontrol edilirken kontak anahtar1 kapatilir ve 4-5 dakika
beklenir. Yag ol¢iimii yapilirken ara¢ diiz durumda olmalidir. Yag seviyesi yag cubuguyla
olgtliir, ve yagin seviyesi yag ¢ubugunun iki cizgisi arasinda
olmalidir. Yag seviyesi normalin ¢ok altinda iken motor ¢aligtirilirsa motor 1sinir Ve yanar.



Motor yag1 degistirilirken motor sicak olmalidir.

Motorlarda genellikle 20-50 W numara motor yag: kullanilir. Motorun yagi karterin
altindaki tapa agilarak bosaltilir.

Yeni motoryagi ise supap muhafaza kapagi tizerindeki kapaktan doldurulur.

Motor yagi ve yag filtresi belli km'lerde mutlaka degistirilmelidir.

Motorda yag basinci yoksa, yag yok, filtre tikali, yag pompasi arizali, ya da yag miisiri
arizali olabilir.

Motorun yag eksiltmesinin sebeplerinden bazilari:
Karter contasiin yirtilmast,

Sekman ya da silindirlerin aginmast,

Karterin delik olmasi,

Tapadan yag sizdirmasidir.

Yag yakan motorun egosuzundan mavi duman gikar.

Motor ¢alistigi siirece yaglamanin olup olmadigi moto
dilebilir.
Motor galisirken yag gostergesinde anormallik ®orifli

SOGUTMA SiSTEMI ° (
®
Su ile sogutma sisteminin bazi pargalalQ
®
Radyatér, ) \
Vantilator,

Devirdaim pompast,
Termostat,
Hararet (isi) gosigrici

Hararet (is1) misir

Ilave su kab, \

Fan motoru

Radyat% a Suyuna depoluk eder. radyatoriin altinda su bosaltma muslugu

var

tapsilindir kapag su ¢ikisindadir. Motorun sicakligini ¢aligma sicakliginda
ttu

Devirdaim pompasi vantilator kayisindan hareket alir. Radyatordeki soguk suyu su
kanallarina yollar.

Hava sogutmali motoru, su sogutmali motordan ayiran bir diger 6zellik hava sogutmali
motorda radyator ve su pompasinin olmamasidir.

Vantilator kayis1 V seklindedir. Kayis gerginligi 1-1,5 cm civarinda olmalidir.
Vantilator kayisi hareketini krank mili kasnagimdan alir ve vantilator kayisi devirdaim
pompasi ve alternatorii (sarj dinamosunu) ¢alistirir. vantilator kayis1 koparsa motor
hararet yapar.



Sogutma sisteminde su azaliyorsa silindir kapak contasi arizali veya radyator delik,
radyator kapagi bozuk, radyator hortum ve kelepgeleri arizali veya delik, kalorifer
hortumlar1 delik veya termostat arizali olabilir.

Motorun hararet yapmasinin nedenleri:
Radyator peteklerinin tikanmasi,
radyatorde suyun azalmast,

vantilator kayisinin gevsek veya kopuk olmast,
termostatin arizali olmasi,

motor yaginin azalmasi,
motor sogutma Suyu kanallarinin tikali olmasi,
uygun vites ve hizda gidilmemesi, %

otomatik fanin arizali olmasidir \
Radyatdre konacak suyun seviyesi peteklerin iizerindg ol Q

Cok sicak motora rolantide calisirken ilik ve kiregsiz su

®
Motor bulgundaki su kanallar1 pastan ya da kire tikanmis ise motor fazla isinir..
.. ALY ) .
Radyatdre konacak suyun igilecek terflizli temiz su olmasi gerekir.

Su oldugu halde motor fazla isgiyorga, tefgostat arizalidir.
®

Donmay1 6nlemek i¢in radyatd

ve edilir.

iZ

Termostadi sokiilmiis motor en soguk calisir asinmalar artar ve verim diiser.

®
Motorun ¢ok sicakegalistitilmasa motoru cekisten diisiirtir.
Motor ¢ok thére soguk su konursa silindir kapagi ve blok catlayabilir.

Cok s1 i
buhagt e

isiffhararet) gostergesi ¢aligmiyorsa isi misiri arizali olabilir.

ototda radyator kapagi islak bir bezle tutulup hafifce gevsetilir ve
atilinca radyator kapagi agilir.

, ¢alistiktan sonra ¢alisma sicakligina gelmiyorsa kalorifer hortumlarinda kagak
olabilir.
Motor 1sisinin aniden yiikselmesinin sebebi kayis kopmasi olabilir.

MARS SISTEMIi

> Mars sistemi motora ilk hareketi verir.



Parcalari:

-akd,

-kontak anahtari,
-mars motoru,
-volan dislisidir.

Marsa basildiginda mars motorunun bediks dislisi volanin {izerindeki dislilerle
kavrasir ve volani dondiiriir.

Volan da kranki dondiirerek, motora gerekli ilk hareketi verir.

Mars durumunda mars motoru hi¢ dénmiiyorsa: \%Q

akii bitik,

akii kutup baslar1 gevsek,
akii kutup baslar oksitli,
mars otomatigi arizali,

mars motoru sargilari arizali ya da sigortasi atik @labilir.
Motor calisirken mars yapilirsa volan dislisi, fars fgotoru Vie,mars dislisi zarar goriir.

Marsa basildiginda mars motoru dén@ez, rna maz ise sorun akiide-kutup
baslarinda olabilir. ®

Akii bagka bir akiiyle takviye gapilaGaksagheritki akiiniin (+) kutup baslar (+) kutup
baslariyla, (-) kutup baslari ise up baslaryla birlestirilir. Her iki akiiniin de
voltaj1 ayni olmalidir.

Dijital gostergeli araglarda a%/
®

Marsa basma siiresigyl 0-18 saniyedir. Fazla basilirsa akii biter.

Mars yapildig e bir ses gelip, mars motoru ¢alismiyorsa akii kutup baslar

gevsek olabilir.

si yapilmaz.

Va a hareketini volant kasnagindan alir ve pervaneyi -devirdaim
pompasin dinamosunu calistirir. Kayis koparsa vantilator pervanesi - devirdaim

1 Ve sarj dinamosu hareket.

SARJ SISTEMI
Sarj sistemi, motor caligmaya basladigi andan itibaren aracin elektrik ihtiyacini
karsilar ve akiiyii sarj eder.

Sarj sisteminin pargalari:

alternator,

konjektor (regiilator),
sarj lambasi,
vantilator kayigidir.



Alternator, krank mili kasnagindan vantilator kayisi ile aldigr mekanik enerjiyi elektrik
enerjisine gevirir. Bazi araglarda alternator degil, sarj dinamosu bulunur.

Konjektor (regiilator), alternatoriin tirettigi elektrigin volt ve akimini ayarlar. Aracin
devri arttikga alternatérden ¢ikan akim ve voltaji ayarlar, tesisata ve akiiye gonderir.
Sarj lambasi, sarj sisteminin ¢alismadigini ikaz eder. Yani alternator, konjektor vs.
arizasini belirtir.

Bir arag i¢in gerekli elektrik enerjisini sarj sistemi saglar.

Akii, motor ¢alismazken 1s1k ve 6zel elektrikli alicilar1 besler.
Vantilator kayist ¢ok siki ise alternator yataklar: bozulabilir.
Vantilator kayisinin koptugu "ilk olarak™ sarj ikaz lambasindan anlasili.
Motor calisirken ayagimizi gaz pedalindan ¢ekince far 1sikl a a akl
zayiflamig olabilir.

Motor calistig1 halde sarj ikaz lambasi yaniyorsa vantilator kay1$s g

alternator kablo baglantilar1 gevsek veya alternator k@miir{i miol

Aracin durdurulup kontagin hemen kapatilmasi gereke er

- Sarj ikaz lambasinin yanmas.

- Motordan ani bir sarsmnt: ya da ses gelmesi. ®

- Yag lambalarimin yanmasidir.
kqur. ’

Aragta ampuller sik sik patliygrsa y8ya algii subkayb: fazlaysa veya konjektor arizali
olabilir. ®
Marsa basilip motor ¢alistiginda sagj ikaz lambasi sonmelidir.
AYDINI‘AT%Ei SISTEMI
i m\

Aydmlatma i

ek ®fabilir ya da
ilir.
1lari:

Konjektor ayar1 bozuksa akiiniin su kajﬁ

,8sigortalar, kablolar, farlar, park lambasi, sis lambasi, plaka
lambasi, g lambasi, i¢ aydinlatma lambasi, bagaj aydinlatma lambasi, gibi

Ikag sistemiide, sinyaller, fren ikaz lambalari, geri vites lambasi, korna bulunur.

%?? IK eleman1 gibi araglarda bulunan aydinlatma ve ikaz sistemi gibi elektrikli
rde de:

akii,

kablolar,

kablo baglantilari,

sigortalar,

a¢cma kapama diigmeleri ya da kollari,
alic1 olarak da ampuller bulunmaktadir.

Bu sistemlerin en 6nemli arizalart:

kisa devre,



kablo kopuklugu,

akii bitmesi,

akii kutup bas1 oksitlenmesi veya akii kutup bast gevsekligi,
ampul yanmasi,

sigorta atmasi,

anahtarlarin arizalanmasidir.

Fren miisiri ikaz sisteminin bir pargasidir.

Farlardan bir kismi ya da higbiri yanmiyorsa, sigortasi atik olabilir.
Flagor arizalaninca sinyal lambasi yanmaz.

Sigortalar atiksa bunun yerine ayni amperde sigorta takilir.

Far anahtar1 bozuksa farlar yanmaz.
Is1 gostergesi ¢alismiyorsa, isi gostergesi miisiri arizali olabilir.

Aracin fren lambalar1 yanmiyorsa, fren miisiri arizali olabilir.
Fren lambalarindan biri yanmiyorsa, yanmayan lambanin ampulii§ganmis olabilir.
Farlarin bakimi yapilirken, far ayar1 yapilir.

Farlardan biri soniik yaniyorsa far kablo baglantis1 geyvsemisWeya mis olabilir.
Sigortanin gorevi, kisa devre oldugunda sistemi korumakt

.. ®
GUC AKTARMA ORGANLARI

®
Gili¢ aktarma organlar sirasiyla: °
® ( .
ks

Debriyaj, vites kutusu, saft, diferansiye leklerdir.

: - . ® .
Diferansiyelin gorevi, giicii @rtt1 en gelen hareketi 90 derece kirip akslar
yardimiyla tekerleklere iletmgk, “wirajlarda igteki tekerlegi az, distakini fazla

dondiirerek kolay ve rahat viraj a min etmektir.
Kavrama (debriygj) orla vitgg'kutusu arasindaki irtibati keserek vites degistirme
olanagi saglayan aktarmasorganidir.

Akslar, difer, el hakeketini tekerleklere iletirler.

Vites k%1 cinthizini ve giiciinii ayarlar.
Arag hare lindeyken ayagimiz debriyaj pedali {izerinde devamli durursa debriyaj

asinir.

ilk ¢alismasi esnasinda bir miktar gaz verildikten sonra debriyaj pedalina
sonuna kadar basmanin faydasi vardir.

Debriyaj balatas1 yaglanirsa debriyaj kagirir. Debriyaj teli koparsa arag vitese gegmez.
Vites degistirirken debriyaj pedalina basilir.

Arag geri vitese takilmak istendiginde takilmiyorsa, debriyaj pedalindan ayak gekilip
yeniden baslir.

Aktarma organlarinda yag olarak, disli yagi kullanilir.



Vites degistirirken ses geliyorsa, debriyaja tam basilmamustir.
Ani ve sert durus kalkis yapmak debriyaj balatasini styrabilir.

Vites kutusu bakimi yapilirken yaga ve yag kagagina dikkat edilir.

LASTIKLER

Lastiklerin yeri, her alt1 ayda bir ya da her 10.000 km'de yer degistirilerek¥asinmalar
denklenmelidir.

Lastiklerdeki agirlik dengesinin bozuklugu demek olan balans o ursa;arata titresim
olusur. Bu titresimler en ¢ok direksiyon simidinde hissedilir.

Lastik degistirilirken kriko takilinca el freni ¢ekili olmalidig.

)
Lastiklere normalden az hava basilirsa lastikle®siir8kli olarakyortadan asinirlar ve arag
titrer. Aracin lastikleri araca binilecegi zaman k

o o .9
Dubleks lastik i¢ lastigi olmayan lastiktir.

Karli havalarda zincir ¢ekici tekerle in ikiSi takilir

®
Isinmadan dolay1 lastik hava basinci sa hicbir sey yapilamaz.
Laktiklerin tizerindeki raka t1K ebatlarini belirtir.

)
Bir tekere dubleks,ﬁjkere samyelli lastik takilirsa arag bir tarafa geker.

rikbezle yapilir.

reni duran araci sabitlemek i¢in kullanilir. El freni kopmus ise el freni
freni ¢ekili durumda unutulup yola devam edilirse kampanalar sinir ve fren
Arag tizerinde 3 tip fren bulunur:

-Motor freni (kompresyon freni)

-Ayak freni

-El freni



Ayak freni 3 tiptir:
-Hidrolik fren
-Havali fren

-Karma fren

Fren sisteminin bazi pargalar1 sunlardir: Q

-Fren pedali

-Merkez pompasi @

-Fren borular1 ®
®
-Tekerlek silindirleri
-Fren diski 0. Q
-Fren balatasi
®
® \
-Kampanalar
-Fren ayar sistemleri c
®

Havali frenli bir ar

ABS frenift\ av

mesafe%

asina ragmen aracin hizi azalmiyorsa, fren hidroligi yok veya azalmisg
a fren ayarlar1 gegsek olabilir. Fren sistemine yag sizmis olabilir. Fren sisteminde
olabilir.

asidir.

Soguk havalarda el freni ¢ekil durumda birakilirsa fren balatalari donarak yapisir.
Fren sisteminde hidrolik azalmigsa hidrolik yagi ile takviye edilir.

Ayak frenine basildiginda 6n ve arka tekerlekler birlikte durur.

Arag ¢alisiyor fakat hareket ettirilemiyorsa el freni ¢ekik olabilir.

Aracin kampanalar agirt istnmigsa fren ayarlari bozuk olabilir.



On lastiklerin biri yeni biri eskiyse frenlerken arag bir tarafa ceker.

Westinghouse tipi frenli bir arabada hareket halinde iken motor stop ettirilirse asla fren
tutmaz.

Hava frenli aragta hava basing gostergesi basing gdstermiyorsa ara¢ oldugu yerden
kaldirilamaz.

ON DUZEN SiSTEMIi
On diizen sistemi, aracin doniisiinii saglar. Direksiyon simidi, direksiyo i, sonsuz
disli, sektor disli, rot, egri rot, kisa rot, rot bast bu sistemin bazi pargalari
Direksiyon kutusu yagi kontrol edilmelidir. Aracta ¢ekme, ge vs. valsa servise
gidilmelidir. Kamber/ Kaster/ King-pim/ rot ve direksiyon kutusy ayarlari“gibi ayarlar

vardir. Ayarsizlik ve dislilerin asinmasi, direksiyon bgslug tirt

Ayrica rot baslarinin asinmast ile direksiyon kugysu ariz ireksiyon boslugunu
arttirir. ®

On diizen ayarlar1 bozuksa 6n lastikler 'gten % r.
®
Direksiyon zor doniiyorsa lastik hava b@ den azdur.
®

SUSPANSIYON SISTEMI ® Q
Siispansiyon sistemi, arac;%}e nin aracin sasi ve govdesiyle birlestirildigi

sistemdir. Yaylag(helZ@n yay),yaprak yaylar (makaslar) ve amortisorlerden olusur.

Helezon yay, toxm'ﬁ araglarda makaslar ise genellikle agir hizmet araglarinda
kullanilir.
Ya ,% len darbe titresimleri tizerine alir. Yaylarin salinimini amortisor
kontrol e

LAR

Giinlik bakimda motorun yagina, suyuna, fren hidroligine, yakitina, lastik hava
basinglarina, 1s1k ve ikaz sistemlerine bakilir.

Haftalik bakimda vantilator kayist gerginligi, akii bakimi yapilir.

Akii bakimi yaparken akii dis ylizeylerinin ve kutup baslarindaki oksitlerin sodali su
ve sicak su ile temizlenmesine, plakalarin 1 ¢cm tizerine kadar saf su ilave edilmesine,

10



eleman kapak deliklerinin agik tutulmasina, kisin akii donmasin diye akii tam sarj
ettirilir, dijital gostergeli aragta asla akii takviyesi yapilmaz.

AKkii kendiliginden bosaniyorsa akiiniin tist kisminda pislik birikmistir.
Kisa devreden dolay1 yangin olursa akii kutup baslar1 ¢ikarilir.
AKkii 2 kutup bas1 arasinda her iki kutup basina degen bir madeni par¢a konsa akii kisa

devre olup patlar. Yagl tip hava filtresinin bakimi yapilirken sokiilen parcalar gaz yagi
ile temizlenir.

Yeni bir aragta 0-2000 km aras1 ilk kullanim siiresine rodaj denir. Rodaj siirési ¢alisan

gidilmez.

DIZEL MOTORA AiT BAZI BILGILER &

®
Dizel motorlarda silindire sadece havaydoldurulur ve yanma sikistirilmis

havanin {izerine enjektdrden yakit pﬁskirtﬁln% Slanir.
®
U yapilacak islerden biri mazot-su

akipsisteminin suyunun alinmasidir.

Dizel motorlarin yakit sistemi
ayiricist veya filtre ya da yakit deposiinda
®

Dizel motorlarda yanrha e den yakit piskiirtmekle olur. Enjektorler
kendilerine enjeksiyon pomjasin n mazotu silindirlerdeki sikistirilmis havanin
icine piiskiirterek yanmay1 s .

enjektorlere yo

®
Enjeksiyonﬂsh besleme pompas: ile depodan gelen yakiti basingli olarak

run® calismamasinin bir nedeni, hava yapmis olmasidir. Hava

yapma :
ti, bitmesi,
-b rekorlarin gevsemesi,

1t borularinin sokiilmesi,
trenin temizlenmesi veya degismesidir..

Dizel motorlarda egzoz dumani siyah ¢ikiyorsa yakit pompasina, enjektore ve
hava filtresine bakilir. Ayrica dizel motorlarda mars yapildiginda mars motoru
doniiyor ancak motor ¢aligsmiyorsa yakit filtresi de takili olabilir.

Ozellikle soguk havalarda dizel motoru kolay c¢alistirmak igin kizdirma bujileri
kullanilir.
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